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Arqueologia del comercio en e puerto delLaHabanaainiciosdel siglo XI1X
Ovidio Ortega Pereyra, Yamilé Luguera Gonzdlez y César Alonso Sanson

RESUMEN

A partir de la restauracion espaniola 'y e desarrollo acanzado por la colonia, bgo e denominado despotismo
ilustrado y el auge de laindustria azucarera, se origina un creciente comercio en €l puerto habanero, que habia
sido € punto de reunién de las flotas de América, antes de la travesia transatlantica de regreso a Espafia. En
particular, e Red Decreto que concede e Libre Comercio a Cuba, posibilité la apertura del mercado insular a
grandes centros productores de diversas mercaderias de ata demanda para la representatividad de la burguesia
esclavista cubana.

El presente trabajo pretende caracterizar estas importaciones a través del universo de artefactos arqueol 6gicos
provenientes de un conjunto de pecios de embarcaciones comerciales, destinadas a puerto de La Habana,
naufragadas durante |as primeras décadasdel siglo XIX en aguas cubanas.
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Arqueologia del comercio en € puerto de La Habana ainicios del siglo X1X

A mediados del siglo XVIII € comercio desde € puerto de La Habana tenia un pobre intercambio con Cédiz,
Tenerife, Veracruz y Cartagena aungue durante doscientos afios y desde 1541, habia sido € centro de reunion de
las flotas de Nueva Espaiia, Honduras y Tierra Firme de retorno a Esparia,

La constitucion de la Real Compafiia de Comercio de La Habana, en 1740, no mejoré mucho la situacion ya que
genera un verdadero monopolio sobre la compra de los productos que exportaba hacia Cadiz con total perjuicio
de las ciudades y centros productores del interior.

La Habana exportaba hacia Cédiz: azlcar, tabaco, cueros, y maderas y recibia através del puerto gaditano:
géneros, vino, aguardiente, frutos, libros, hierro y papel; de Tenerife recibia frutos; de Veracruz: harinas,
jabones, génerosy pitay, desde Veracruz y Cartagena se recibia cacao.

El comercio ilicito o contrabando se practicé sobre todo en las vecindades de La Habana o en su propio puerto
por parte de embarcaciones de colonias extranjeras, ya que la pobreza de los deméas pueblos de la ida impedia
mayores tratos. En la segunda mitad del siglo XVII1, sin embargo, se advierte contrabando por la zona trinitaria
y e golfo de Manzanillo con ingleses procedentes de Jamaica. En este trueque se introducian negros bozales a

cambio de tosas de maderas preciosas como caobasy cedros.

La toma de La Habana y la siguiente ocupacion hitanica por espacio de 11 meses tuvo una repercusion
importante paralalda, por laentrada de gran cantidad de productos y, sobre todo, de un considerable nimero de
esclavos que permitieron expansionar las plantaciones azucareras. En los siete afios anteriores a 1760, las
exportaciones de azicar desde La Habana se estimaban en 300 toneladas anuales, durante los cinco afios
posteriores ala retirada de los britanicos fueron superiores a las 2.000 toneladas por afio. En la década de 1770,
las exportaciones alcanzaban las 10.000 toneladas y en la década de 1820, Cuba se habia convertido en € mayor
productor mundial de azlcar.

El desarrollo que va acanzando la colonig, € ascenso de la burguesia o sacarocracia criolla con demandas
crecientes para su representatividad, motiva cambios sucesivos en la legidacion comercial. En 1764 se permite
comerciar a los particulares y en 1767 se promulga una Real Orden que permite € comercio “en caso de
necesidad” con barcos extranjeros.

El 12 de octubre de 1778 se dicta & Reglamento de Libre Comercio entre Espafia e Indias, seguido a afio
siguiente por una Real Orden que permite la entrada de barcos mercantes de naciones amigas. Sin embargo, en
1784, una nueva Real Orden prohibe la entrada de embarcaciones mercantes extranjeras aln cuando se estén

hundiendo, |o que se refuerza en 1804 con la prohibicion de entrada de buques extranjeros en lalda
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No obstante, en 1790 se habia autorizado € comercio con los EE.UU. y en 1801 se autoriza € comercio con
neutrales. No sera hasta € 10 de febrero de 1818 que € rey Fernando VII promulgue el Rea Decreto que
concede € Libre Comercio a Cuba

El sistema de comercio de importacién existente en La Habana hacia 1840, estaba establecido en base a
compahias, en su mayor parte de catalanes que se dedicaban a un ramo exclusivo, sin interferirse entre ellas,
manteniendo un verdadero monopolio a comprar cargamentos completos que vendian después a los minoristas:
propietarios de tiendas principalmente espafioles. Los asturianos dedicados a las tiendas de venta de textiles y los

catalanes encargados de |os viveres o abarrotes.

Hacia 1860, € inglés Hawkes quien visitaba la Ida comentaba: “La mayoria de las tiendas son excelentes y la
profusion de mercancias a la altura de las de cualquier ciudad europea; pero las mésricasy tentadoras han sido
importadas de Francia y Espafia. Costosas sedas y chales;, magnificas piezas de cristal y porcelana china,
valiosos tapizados sobre maderas finismas, sastrerias donde se le asegura una hechura con la misma rapidez que
en Londres; fruterias, pgjarerias, /.../ estancos de tabaco /.../ ademas las fotografias y tiendas de Santos...”

Desde mediados del siglo XIX, La Habana se convirtio en la ciudad maés présperay de mayor tréfico en todas las
Antillas. El puerto era visitado anualmente por alrededor de 1.000 embarcaciones anuales lo que generaba de
hecho una gran actividad comercial.

Caracterizar estas importaciones, a través del universo de artefactos arqueol 6gicos provenientes de un conjunto
de pecios de embarcaciones comerciales, destinadas a puerto de La Habana, naufragadas durante las primeras
décadas ddl siglo XIX en aguas cubanas, es e propdsito de este trabgjo.

Un giemplo de importaciones desde Inglaterra: e pecio de lagoleta® Arrow”

En 1987, a oeste de Cayo Paraiso (antiguo Médano de Casiguas), se produjo € hallazgo de parte de un
cargamento de loza fina que durante un tiempo se consideré como el aijo de mercancias de contrabando. En
sucesivas campafias arqueologicas se pudo locaizar € pecio de una embarcaciéon a sotavento del canal de La
Mulata, en & Archipiélago de Los Colorados. De este naufragio, se localizd un ancla, dos cafiones, uno de elos
fechado en € afio 1777 y con una marca de fundicién en e mufidn derecho correspondiente a la Casa inglesa
Harrison of Robertsbridge, de New Jersey; restos de la estructura, y € valioso cargamento de loza fina inglesa
cremay perla, figurasy juguetes de lozay recipientes de cristal.

La llegada de los primeros cargamentos de loza de origen anglosgjén se aprecian a partir de 1798, cuando
arriban a La Habana buques originarios de |os puertos de las antiguas trece colonias inglesas que, comparadas
con las que llegan desde la metrépoli y otros puertos no hispanos se consideran superiores en algunos afnos.
Charleston es e puerto con mayores envios de loza hacia La Habana.

Hasta 1807 las remesas norteamericanas predominarén sobre las inglesas, siendo 1809 € afio en que comenzaran

a desplazar a las primeras ocupando un lugar cimero a partir de entonces con ligeras intermitencias a favor de
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aquellas que entran en un periodo de letargo a partir de 1812. En abril de 1805 arriba la fragata norteamericana

“Comercio” con la primera carga de |oza procedente de Liverpool.

El movimiento independentista que se desarrolla en América (1808- 1824), |as guerras napolednicas (1798-1815)
y € conflicto anglo norteamericano (1812-1814) obligan aretomar € sistema de convoy para las embarcaciones
que navegaban desde y hacia Europa o o hacian en aguas americanas. Los buques ingleses que se dirigian a
Caribe no estaban exentos y eran obligados a navegar bgjo la proteccién de la armadainglesa, que tenian como
base de escalay aprovisionamiento a Puerto Red, ida de Jamaicay Providencia. El retorno a continente tendria

idénticos matices y los buques espafioles formarian parte de estas flotas.

Es ke esta forma que, entre 1812 y 1815, llegan y parten desde La Habana algunos convoyes con origen y
destino a Europa, Norteaméricay Africa. Estos estarian formados por flotas de hasta 180 buques que navegarian
bajo la proteccion de uno o mas buques de la armada inglesa que en agunas ocasiones fondearian en la
Ensenada de San Lézaro o en la bahia habanera para continuar vige.

Los productos importados por las Casas Comerciales incluian, ademas de la loza, articulos de vidrio, metales,
pertrechos navales, textiles, viveres, papel, maderas, carbén, articulos de ferreteria, etc, La loza se embalaba en
huacales, bocoy o fardos y los buques que la conducian abarcaban diferentes tipologias. bergantines (83
(34,72%)) fragatas (63 (26,35%)) goletas (77 (32,21%)) balandras (16 (6,69%)). Las nacionaidades: espariolas,
inglesas, norteamericanas, suecas y rusas. Los portes, desde 50 hasta 370 toneladas.

El destino de las embarcaciones procedentes de Inglaterra se establecia a la salida; (1) los principales puertos de
las colonias inglesas, (2) el apoyo logistico a las fuerzas inglesas enfrascadas en e conflicto con sus antiguas

coloniasy (3) LaHabana, como uno de los principales puertos en la Américainsular.

De los 19 naufragios de interés ocurridos en € Archipiélago de los Colorados durante € periodo de 1801 a 1821,
uno sdlo reine los parametros necesarios para clasificar como candidato al pecio de Cayo Paraiso, pardmetros
que incluyen la procedencia, la carga, la nacionalidad y la ruta de navegacion efectuada durante su singladura
hacia La Habana, caracteristicasy dispersion de las evidencias en € area del siniestro y declaracion del capitan
del bugue en su estancia en La Habana.

El origen del cargamento indica claramente su procedencia, ya que durante el primer cuarto del siglo XIX los
puertos de Liverpool y Londres servian a los embarques de las lozas finas inglesas producidas en la regién de
Staffordshire. La época del naufragio debe haber sido anterior a 1820 presumiblemente por diversos elementos
crono diagnosticos excavados en € pecio, como son:

Figuras de animales (se ponen de moda con posterioridad a 1800) De éellas, las de ardillas se producian

desde 1780y 1795; las de pgaros, se producen entre 1810y 1825, y las de perro se hicieron preponderantes
hacia 1820.
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Figura de mujer con cesto de frutas (Pratt ware) (Ca. 1800).
Botellas de vino y cerveza (fébrica Y ates de Liverpool) (Inicia fabricacion hacia 1808). Técnica de soplado
libre (hasta 1821).
Vasos de vidrio en transito de tronco - conicos (Lynn glass) a cilindricos (De 1750 a principios del X1X).
Frascos de vidrio incoloro (a partir de 1812 ¢ 1814).
Tapas de vidrio esmerilado de garrafas estilo prusiano o anglo - irlandés (1780 -1840).
Lozafina perla (1780 - 1830).
Lozafina perla con borde de concha (1779 - 1830).
Loza fina Crema pintada a mano (1760 -1810).
Jarras de lozafina estilo Moka (1790 - 1850).
Loza fina Crema sin decoracion (Ceramica de laReina) (1750 a 1820).
Dos cafiones de facturainglesa (1777).
Un ancla de tipologia tardia.

Por otro lado, latotal ausencia de loza fina blanca cuya produccion comienza hacia 1820, sustituye ala Crema y
va desplazando a la Perla, indica que € naufragio ocurrié entre 1810 y 1820. Aun cuando en ese periodo se
perdieron més de 15 embarcaciones inglesas en aguas cubanas, € resultado de las investigaciones en las fuentes
documentales de la éoca, permiten atribuir e naufragio ala goleta mercante inglesa “ Arrow”.

La primera informacién que se tiene sobre €ella, es su estancia en € puerto de La Habana en octubre del afio
1813, cuando su capitan Eduardo Lauder otorga poder a favor de la Casa comercia inglesa radicada en
Liverpool, Barclay Sackeld y Compafiia, @ra que le cobre 4.025 pesos a capitén de la fragata espafiola
“Carmen” (a) “Vicente’ Joseph Vargas Machuca, que se dirigiaa puerto inglés con cargamento de laida

El retorno de lagoleta“Arrow” aLaHabana a mando del mismo capitan no se volveriaaredizar hastae 31 de
octubre del mismo afio de su arribo a Liverpool, llegando a Puerto Real, Jamaica, € 24 de diciembre con laflota
inglesa que sali6 de Europa a principios de noviembre. Permanece en Jamaica hasta € 3 de enero de 1815, donde
se convoya d navio de S. M. B. “El Sultdn”, siempre con destino a mismo puerto. Pero las condiciones
meteorol 6gicas adversas existentes en €l Caribe abortarian € curso de la navegacion. La tragedia ocurre en la
madrugada del 15 de enero de 1815 en un area cercana, seglin declaraciones, a Bahia Honday las circunstancias
en que sobrevino sugieren que e cargamento encontrado en e sitio corresponde al de la goleta “ Arrow”.

L os trabajos arqueol 6gicos en € sitio se encuentran en una fase avanzada, asi como el estudio de las evidencias
provenientes del mismo. Estas evidencias en su mayoria se encuentran en buen estado de conservacion, y a pesar
de no haberse concluido el trabajo de excavacion, atesoramos una basta muestra del cargamento transportado por
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el buque, representado en su mayoria por loza fina inglesa. El lote estA compuesto por piezas de decoracion
llamativa'y poco vistas en otros sitios antes excavados. La coleccion cuenta con un gran numero de figurillas de
tipo antropomorfas y zoomorfas, imbuidas por la época, y los estilos predominantes dentro del modernismo
como € rococd y e romanticismo que representaban € gusto por la naturaleza; éstas son de tamafio pequefio,
pintadas a mano bajo € vidriado, policromas, donde priman los colores ocre, verde, amarillo, azul y carmelita;
las de tipo antropomorfo estan representadas por hombrecillos, dentro de estos, algunos ataviados con ropajes de
soldados y mujeres con tunicas y en menor cuantia por nifios. Las de tipo zoomorfa representan cuadripedos,

leones, perros, gatos, venados, ardillasy también por aves de distinta clase y silbatos.

Lavgjillatransportada por € buque es muy féacil atribuirla a un periodo, con respecto a los limites cronol 4gicos.
En € pecio principalmente, se encontrd loza cremay perlay los exponentes de este tipo en e pecio son bacines,
copas, tazas, tazones pequefios y medianos, jarras, platillos y tazas pequefies. La loza crema fue desplazada hacia
1810 por la loza perla, debido a su blancura, ya que, por su color proporcionaba una paleta més neutra para la
amplia gama de colores disponibles en esmaltes. En sus inicios se ornament6 a mano, bajo cubierta, como es €
gemplo, las figurillas, tazones, tapas y platos pequefios.

También se vio representada laimpresion por transferencia que comenzo a utilizarse en la ceramicaentre 1753 y
1756 en las ciudades de Londres y Liverpool; este proceso decorativo se desarroll6 dentro del contexto de la
industrializacion de la rama afarera inglesa. También se observan dentro de los estilos decorativos jarras a

estilo Moca, que recuerdan las marcas dentriticas de la piedra moca de arabia, variedad de agata que se empled
en lajoyeriainglesa durante los siglos X VI y XIX. El gemplar més antiguo que se conoce corresponde a afio
1779 hasta e primer cuarto del siglo XIX.

Entre los materiales ceramicos no se encontrd ningun tiesto de loza blanca, canecas de stone ware, ni botellas de
ginebra |os cuales nos remontarian al segundo cuarto del siglo XI1X.

Con respecto alos contenedores de vidrio, las botellas recojidas en € sitio son manufacturadas por e método de
soplado libre y pontil de arenay los limites cronoldgicos de estas se encuentran entre 1790 y 1820, venian en
funcidn de transporte de vino y cerveza, también se encontraron garrafas ovales de estilo prusiano, con rango
cronoldgico de 1780 a 1840. Los frascos de farmacia son cilindricos, de cuerpo irregular, cuello corto y
estrecho, borde extendido y manufactura de soplado d aire libre. Su produccion abarca € periodo de 1812.
Vasos de forma tronconica, base planay borde directo comprendidos entre 1790 y 1800.

Las Importaciones desde Francia: € pecio del bergantin “ Palemon” .

El 11 de marzo de 1839 € bergantin espafiol “Palemén” luego de cargar sus bodegas con diferentes mercancias:
géneros, perfumeria, joyeria y bisuteria, en Londres y en e puerto francés del Havre de Gracia, zarpd con
destino a La Habana. Navegaba capitaneado y piloteado por José Antonio de Ageo, quién victima de excesiva
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confianza y considerando que se encontraba en las aguas libres a centro de la Canal de Bahamas, var6 en los
arrecifes de Cayo Verde alas 3:30 de la madrugada del dia 25 de abril de 1839.
En € &rea excavada se ha podido colectar gran cantidad de artefactos vinculados a la carga que conducia €
mismo. Al respecto, se observan gan cantidad de potes de loza (de tipo maydlica, fayenza y white stone ware),
frascos de cristal tallado(en su mayor parte pomos de perfume francés), joyas variadas con predominio de
gargantillas, cadenas, broches, relicarios, aretes y pendientes, sortijasy anillos en oro de 18 quilates, con pedreria
de brillantes, esmeraldas, rubies turquesas y cora rojo; bisuteria genera como: botones, broches, afileres,
relievesde adorno de cobre; herrgjes, y piezas de bronce de monturas, bridasy arreos de cabalgaduras.
El material cerdmico se corresponde con laloza fina blanca inglesa (Staffordshire y Devon), stone wares del tipo
basat ware, y shell edge pearl wares, entre otras. Existen ademés, mecanismos de cgas de musica francesas, de
cgjas miniaturas de musica suizas, botellas de vidrio y de cristal talado, ampolletas y frascos de vidrio, varillge
de abanicos de madera'y marfil calados, potes y frascos de farmacia, inyectores manuales, canulas y jeringas de
peltres, bases de relojes de mesay candelabros, juguetes de peltre, juegos de dominé de marfil y maderay bolas
de billar de marfil, entre otros, es decir un verdadero muestrario de las mercaderias que importaban los
comerciantes habaneros en la primera mitad del siglo XI1X.
L os elementos crono diagndsticos mas importantes, encontrados son:

Lozafinainglesatipo motivo del sauce (Willow pattern) (Staffordshire) 1790 - 1900.

Lozafina inglesatipo motivo del sauce (Willow pattern) (Devon) 1836 - 1900.

Stoneware o gres (Basalt ware) 1760 - 1860.

Pistolas de percusion (Modelo de laMarina - 1836 a partir del modelo T de la gendarmeria de 1822.

1
2
3
4. Gres (stone ware, ginger beer bottle, etc) 1820 - 1840; 1830 - 1890, etc.
S
6. Cream ware Shell edgeinglesa 1820 - 1900.

.

Tintero de brown stone ware siglo XIX.

L os artefactos excavados en e pecio del Plemon permiten ubicar cronol égicamente el siniestro a partir de 1836,
y tentativamente entre ese afio y 1840, lo que corrobora la hipétesis historica, a partir de las informaciones
documental es contenidas en € Archivo histérico de CARISUB S. A, € Archivo Naciona de Cubay e Archivo
Provincia de Matanzas.

A partir del estudio de las colecciones de artefactos arqueol 0gicos provenientes de pecios de embarcaciones
comerciales se pueden conocer elementos de gran interés en e campo de la antropologia del comercio, lahistoria
de latecnologiay lahistoriadel arte entre otros.
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